Update zur
NfL-2-330-17

Seit Ende Méarz
mussen Piloten ihre
Flugzeiten gemaR
FCL.050 aufzeich-
nen. Martin Kader,
stellvertretender
Vorsitzender der
Buko Segelflug,
klarte sieben offene
Fragen mit dem

Verkehrsministerium.

VAR 2017

—

DS Deutsche Flugsicherung

gultig ab: sofort

1l 56/08 wird hiermit aufgehoben.
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Die am 30.Mérz 2017 erschie-
nene NfL bringt Klarheit bei der
Aufzeichnung von’F!u'gzeiten. .

Die sieben Siegel sind geluftet

ie NfL 2-330-17 ist eine
D gute deutschsprachige Hil-

fe zur Auslegung der nur
in englischer Sprache verfligbaren
AMC1 zu FCL.050 mit Details zur
Flugbuchfiihrung. Die NfL hat
jedoch ein paar neue Fragen auf-
geworfen.

Zur Erinnerung: Neben der
Gesamtzeit miissen jetzt auch die
PIC-, DUAL- und Instruction-Zeiten
in separaten Spalten aufgefiihrt
und gesondert addiert werden.
DUAL-Zeit ist die Flugzeit, bei der
man nicht Pilot in Command (PIC)
ist, weil man von einem Fluglehrer
oder Priifer als PIC an Bord beauf-
sichtigt wird. Instruction-Zeit ist
die Flugzeit, in der man selbst die
Funktion eines Fluglehrers oder
Priifers ausiibt. PIC ist nur der
verantwortliche Pilot, einschlieBlich
des allein fliegenden Flugschilers.
Dank einer guten Kooperation mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)
konnten die Fragen gemeinsam
geklart werden:

1. Das Wichtigste: Die neuen
Vorschriften werden von den Luft-
fahrtbehdrden erst ab Bekannt-
machung der NfL umgesetzt. Eine
rickwirkende Umstellung ist nicht
erforderlich. Fir die Zeit vor dem

30. Méarz 2017 ist also keine mih-
same Rekonstruktion der verschie-
denen Flugzeiten aus vergangenen
Flugbiichern nétig. Die Ubertrage
fiir diese Zeiten vor dem 30. Mérz
miissen auch nicht differenziert
ermittelt werden. Mit Inkrafttreten
der NfL vom 30. Mé&rz kann man
nach den neuen Regeln beginnen.
Der Ubertrag der Gesamtzeit kann
und muss fortgefiihrt werden.

2. Bei Segelflugzeugen ist es
nicht erforderlich, die Betriebsbe-
dingungen ,,VFR" und ,Tag" ein-
zutragen. Dieser Punkt ergibt sich
aus dem Kontext, da Segelflugzeu-
ge in aller Regel nur bei Tag unter
VFR-Bedingungen in der Luft sind.
Bei Fliigen mit Wolkenflugberech-
tigung geniigt es, wenn in der
Spalte ,,Bemerkungen” ,, Wolken-
flug“ notiert wird. Bei Motorflug-
zeugen miissen die Betriebsbedin-
gungen VFR oder IFR sowie Tag
oder Nacht jedoch eingetragen
werden, da Reisemotorsegler je
nach Verkehrszulassung unter
Umsténden auch bei Nacht fliegen
diirfen. Das neue Flugbuch fir
Motorflug sieht daher fiir die
Betriebsbedingung ,Tag“ oder
»,Nacht“ entsprechende Spalten
vor und eignet sich auch fiir Rei-
semotorsegler.

3. Sammeleintrage von Aus-
bildungsfliigen der Fluglehrer
bediirfen keiner Bestdtigung des
Ausbildungsleiters, beziehungs-
weise eines autorisierten Lehr-
berechtigten. Der Text in der NfL
bezieht sich auf Sammeleintrédge
von Ausbildungszeiten, gegebe-
nenfalls der Zusammenfassung
einer kompletten Ausbildungszeit.
Autorisierter Lehrberechtigter ist
nicht jeder Fluglehrer, sondern nur
wer in der Approved Training
Organisation (ATO) offiziell mit der
Ausbildung betraut ist. In aller
Regel handelt es sich dabei um
den Vereinsausbildungsleiter.

4. Bei allen DUAL-Fliigen muss
man dessen Art in der Spalte ,,Be-
merkungen/Bestatigungen” defi-
nieren. Mogliche Eintragungen
lauten beispielsweise ,,Schulflug”,
,Uberpriifung”, , Einweisung” oder
LPrifung”.

5. Bei der Bestédtigung bleibt
alles wie gehabt. Fiir DUAL-Flige
von Lizenzinhabern, die zur Erfiil-
lung der Ausiibungsvoraussetzun-
gen (Inlibunghaltung) durchgefiihrt
werden, gilt: Der verantwortliche
Fluglehrer muss den Flug im Flug-
buch des Lizenzinhabers einschlieB-
lich Lizenznummer und Unterschrift
in der Spalte ,Bemerkungen/

Bestatigungen“ festhalten. Bei
DUAL-Fliigen mit Flugschiilern ist
diese Vorgehensweise indes nicht
notwendig, sodass der Fluglehrer
diese Zeiten nicht im Flugbuch des
Flugschiilers vermerken muss.

6. Im Vereinsbetrieb sind die
Flugbucheintrédge ,,ohne schuld-
haftes Zogern"“ — also unverziiglich
—zu erledigen, wenn das Flugbuch
erst am Ende des Flugtages nach
Auswertung der Startlisten gefiihrt
wird.

7. Bei géngigen Flugzeugmus-
tern ergibt sich die Hersteller-
bezeichnung aus der allgemein
bekannten Abkilirzung, zum Bei-
spiel: Piper Aircraft Inc. bei der
PA-28 oder Alexander Schleicher
GmbH bei der ASK 21. Es ist dem-
zufolge nicht vorgeschrieben, die-
se in aller Regel bekannten Her-
stellerbezeichnungen im Flugbuch
auszuschreiben. Bei exotischen
Flugzeugmustern sollte man aber
verninftigerweise die Hersteller-
bezeichnung vermerken.

Ein Beispiel, wie ein korrekt
ausgefiilltes Flugbuch aussieht,
illustriert die Onlinezeitung der
DAeC-Landesverbande Berlin und
Brandenburg: www.lilienthaler-
online.de/?p=487. iael

Martin Kader
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